
Cai ferate ale Maramuresului 
Povestea cailor ferate Tn Maramures Tncepe cu exploatarea aurului verde din zona. Ne 

mandrim ca suntem printre putinele locuri din tara unde istoria a stat pe loc §i s-au pastrat nealterate 
unele dintre cele mai frumoase cai ferate Tnguste (cele de pe Valea Viseului). Din pacate altele au 
disparut, iar Tn alte zone ale judetului avem pastrate lucrari de arta feroviara deosebite. Am Tncercat 
prin acest exponat sa ilustrez cu plicuri ocazionale si carti postale ilustrate aspecte din diferite zone 
ale judetului. 
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Gara Baia Mare 

Tn anul 1884, pe data de 6 iulie, ca urmare a eforturilor deputatului Stoll Carol, la fiinta prima 
gara a municipiului Baia Mare. Statia avea o cladire modesta si dispunea de patru linii pentru 
primirea si expedierea trenurilor. Dezvoltarea socio-economica, in special a industriei miniere din 
zona, a impus rapid prelungirea liniilor si realizarea constructiilor aferente. Tn anii 1960 gara se 
dezvoltase destui de mult. Erau doua sali de asteptare cu spatii tngrijite, chioscuri de dulciuri, case de 
bilete si banci. Tn curand gara nu mai facea fata traficului de calatori si de marfa. La toate acestea se 
adauga sistematizarea orasului care a impus mutarea vechii statii din interiorul orasului, pe un nou 
amplasament, cu acces liber din ambele directii: Satu Mare si Jibou. S-a hotarat atunci ca gara sa fie 
mutata cu un kilometru si jumatate la vest de centrul orasului. Tn 1966 au Tnceput lucrarile de 
construire a unei noi gari Tn Baia Mare. AmplasamentuI ales a fost Tn afara orasului, Tn extremitatea 
vestica a acestuia, Tntr-un loc unde erau doar balarii. Gara noua a fost gata Tn 1968, iar darea Tn 
exploatare s-a facut cu mare fast pe data de 29 octombrie. Noua cladire, cu acces Tn holul principal 
de la nivelul pietei, avea la parter: casele de bilete, ghiseele pentru ziare, PTTR, OJT, CEC, depozitui 
pentru bagaje de mana, biroul de informatii si scari la nivelul liniilor ferate. Tot de la parter se 
realizeaza accesul la tunelul pentru calatori, amplasat asimetric fata de cladirea de calatori, pentru ca 
fluxul puternic de calatori de la aceea vreme de la trenurile de la linia 1 sa nu se intersecteze cu eel 
de la celelalte linii. 

L-l I 

1 3 7 d e a m 
de la inaugurarea primei gari din 

&aia Mare 
Jurnolul filatelic 

1da4-6lu!ie-2021 
Jumalul filatelic - www.jurnalulfiiatelic.blog9pot.ro 

Plic ocazional, necirculat, realizat in anul 2021 de catre blogul „Jurnalul filatelic" (macheta Leonard 
Alexandru Pop) cu prilejul aniversarii a 137 de ani de la Tnfiintarea primei gari din Baia Mare. 



4 5 DE ANI DE LA INAUGURAREA 
ACTUALEi STATU CFR BAIA MARE r.C/.'̂ NIA 

1968-29 octombrie-2013 

Z ANI U f c ' t A 
S I N A U G U R A R E A A C T U A L E I 
5 "? STATU C F R BA IA M A R E 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat in anul2013 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 45 de ani de la inaugurarea actualei gari din Baia Mare. 

LOCOMOTIVE PRIN ROMANIA 

GM4264-2 Jumalul filatelic 
Filatelie pentru to î! 

Destinatar 

GM m Immw. in gira Bail Mm, pnnatinl n(cinil a (coKli) n-ntra i-S i»M I'SSl) 

tumatui filatelic - wiA'w.iitmaliiI!ilatelic.blogspot.ro 

Codul Localitatea 

A 

Activitate feroviara in statia CFR Baia Mare: locomotiva GM-1264-2 Tn anul 2021 ilustrata pe un 
plic ocazional din ciclul „Locomotive prin Romania" (necirculat) realizat Tn anul 2021 de catre blogul 

„Jurnalul filatelic" (macheta Leonard Alexandru Pop). 
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LOCOMOTIVE PRIN ROMANIA 
GM 64-1125-5 

Destinatar 

Manfvra rebmsar; psnlru iRN-!'*44Siit'j îarc - Manpia in aatia Baia ,̂ are î l**) 

}umalul filatelic - w\ f̂w.jurna^ulfilatelic.blogsl>ot.̂ •o 

Codul Localitatea 

Jurnolul filatelic 
Filatelie pentru tô it 

Activitate feroviara Tn statia CFR Baia IVIare: locomotiva GM-64-1125-5 Tn anul 2019 ilustrata pe un 
plic ocazional din ciclul „Locomotive prin Romania" (necirculat) realizat Tn anul 2021. 

2021 
ANUL EUROPEAN AL 

C A I L O R FERATE 

Jurnolul filatelic 
Filatelie pentru toti! 

DESTINATAR 

A u t o m o t o r u l v t 6 2 8 
lURMALUI. FUATEIIC - WWW.|URNAlUl.f ll.ATEI.IC BI.OGSrOT.RO 

CODUL LOCALITATEA 

Activitate feroviara Tn statia CFR Baia Mare: automotorul VT628 Tn anul 2019 ilustrata pe un plic 
ocazional din ciclul ,,2021 - Anul European al Cailor Ferate" (necirculat) realizat Tn anul 2021. 
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IURNA1.UI. flLATEl IC - VVWW-|URNAILI1 Fll ATtllC.BLOGSPOT.RO 

4- • \ 
A' 

Activitate feroviara Tn statia CFR Baia IVIare: automotorul ADH 11 Tn anul 2021 ilustrata pe doua 
plicuri ocazionale din ciclul ,,2021 -Anul European al Cailor Ferate" (necirculate) realizate Tn anul 

2021 de catre blogul „Jurnalul filatelic" (macheta Leonard Alexandru Pop). 
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Linia de cale ferata Satu Mare - Baia Mare 

Linia de cale ferata Satu Mare - Baia Mare este o linie principals Tn Romania care face parte 
din magistrala CFR 400 avand ecartamentui de 1435 mm. Ea traverseaza nord-vestuI tarii pe o 
lungime de 60 km. Calea ferata a fost construita la sfarsitui secolului al XlX-lea (Tntre 1882 -1884), pe 
teritoriul Ungariei din componenta Imperiului Austro-Ungar. La Tnceputul anului 1882 un grup de 
oameni de afaceri Tnfiinteaza la Cluj „Societatea anonima a cailor ferate locale Satu Mare - Baia 
Mare". Societatea, avand un capital privat multinational, obtine concesiunea cu numarul 81 XLV.III 
pentru construirea acestei cai ferate. Ea a fost pusa Tn functiune Tn anul 1884, pe data de 6 iulie, „la 
cererea insistenta a deputatului Stoll Carol" dupa cum avea sa scrie Krizsan P. Pal (prelucrare Tn limba 
romana de catre secretarul general al orasului Baia Mare - loan Ardelean) Tn lucrarea „Oglinda 
orasului Baia Mare" aparuta la Editura Minerva Tn anul 1933. Cu aceasta ocazie a fost construita si 
prima gara din orasul de pe malul Raului Domnitelor. Pentru constructia caii ferate, trezoreria de 
Mine si Paduri a contribuit cu lemn si otel Tn valoare de 120.000 forinzi, mentioneaza Horvath Ferenc 
(consilier pricipal, ing. MAV) & Kubinszky Mihaly (prof, univ.) Tn articolul „Constructii de cai ferate in 
Transilvania" aparut Tn Muszaki Szemie nr. 35, sectiunea „lstoria tehnicii". 

125 DE A l l A R E L I I I A DE CALE FEftATA 
SATU MARE, - B A I A MARE 

l g 6 4 - 6 I U U E - 2 0 0 9 
GARA -^^^^ 

Baia Mare 

e A R A B A I A MARE SI LOCOMOTIVA DIESEL 
SERIA DA 060 

125 DE *MI A»5E LIMA 06 «>I.**BW.TA 

I B M PQ/ »»» 
Q6.07.2009' 436400' SEIMv 

Destinatar 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat Tn anul 2009 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 125 de ani de la inaugurarea liniei Satu Mare - Baia Mare. 
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Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat Tn anul 2019 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 135 de ani de la inaugurarea liniei Satu Mare - Baia Mare. 

Carte postala ilustrata (macheta Leonard Alexandru Pop), obliterata cu stampila aniversara 
(machetata de Tiberiu Lorincz), necirculata, realizata Tn anul 2019 de catre blogul „Jurnalul 

filatelic" (Cod 01/2019) cu prilejul aniversarii a 135 de ani de la inaugurarea liniei. 
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Linia de cale ferata Jibou - Baia Mare 

Linia de cale ferata Jibou-Baia Mare este o cale ferata principala Tn Romania care face parte 
din magistrala CFR 400 avand ecartamentui de 1435 mm. Ea traverseaza nord-vestuI Romaniei, de-a 
lungul raului Somes, pe o lungime de 58 km. Calea ferata a fost construita la sfarsitui secolului al XlX-
lea de catre „Societatea Anonima a Cailor Ferate Locale Jibou - Baia Mare", pe teritoriul Ungariei din 
componenta Imperiului Austro-Ungar, ca o legatura feroviara Tntre doua linii deja existente: linie 
deschisa Tn 1884 de la Satu Mare (Tn maghiara Szatmarnemeti) catre Baia Mare (Tn maghiara 
Nagybanya) si linia pusa Tn functiune Tn 1890 de la Dej (Tn maghiara Des) catre Zaiau (Tn maghiara 
Zilah). S-a proiectat o legatura feroviara de la Jibou (Tn maghiara Zsibo) catre Baia Mare, care sa lege 
cele doua cai ferate mai vechi. Lucrarile de constructie au demarat Tn primavara anului 1897, cand 
societatea concesionara a putut aduna suma necesara constructiei, si au fost executate de compania 
feroviara „Societatea Anonima a Cailor Ferate Locale Jibou - Baia Mare" (Szamosthaler). Ele au fost 
finalizate pe data de 2 octombrie 1899 cand s-a inaugurat si linia Baia Mare - Jibou (cu continuare 
pana la Dej). Calea ferata Jibou (altitudine 185 m) - Baia Mare (altitudine 212 m) este cu linie simpla 
si nu este electrificata. Ea este o parte a importantului traseu feroviar Tntre Brasov $i Satu Mare. Pe 
aici tree zilnic mai multe trenuri InterRegio. 

Carte postala ilustrata (macheta Leonard Alexandru Pop), obliterata cu ̂ tampila aniversara 
(machetata de Tiberiu Lorincz), necirculata, realizata in anul 2019 de catre blogul „Jurnalul 

filatelic" (Cod 02/2019) cu prilejul aniversarii a 120 de ani de la inaugurarea liniei 
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1 20 D E A N I D E L A I N A U G U R A R E A L I N I E I 
D E C A L E F E R A T A J I B O U - B A I A M A R E 

B A I A M A R E 

J I B O U DESTINATAR 

1 8 9 9 - 2 octombrie - 2019 I 

1 2 0 DE ANI DE L A I N A U G U R A R E A 
L I N I E I DE C A L E F E R A T A J I B O U - B A I A MARE 

1899 - 2 octombrie - 2019 

Plicuri ocazionale cu stampila aniversara, necirculate, realizate Tn anul 2019 de catre A.F.F.R. 
(machete Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 120 de ani de la inaugurarea liniei. 
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Linia de cale ferata Baia Mare - Baia Sprie 

Linia de cale ferata Baia Mare - Baia Sprie, Tn lungime de 9 km, a fost construita Tn 1905 si 
inaugurate pe data de 9 noiembrie, pe vremea cand primar al orasului Baia Mare era Gellert Endre. 
Aceasta patrundea Tn muntii vulcanici Gutai, Tn directia SV-NE, urcand de la 212 m la 335 m, ceea ce 
Tnsemna o diferenta de nivel de 13 m/km. Tn aceasta parte a platformei Somesene se aflau minele de 
la Cavnic care aveau minereuri de aur, argint, plumb, cupru, fier $i zinc, de cele mai multe ori sub 
forma de sulfuri complexe. Linia a fost exploatata Tn regim mixt. Baia Mare avea industrii miniere, dar 
ani de zile a fost considerata $i stafiune climatica. Statiile Baia Mare §i Baia Sprie serveau cabanele 
Izvoare (916 m) si Mogosa (731 m) din muntii Gutai. La sudul liniei Baia Mare Est - Baia Sprie se aflau 
localitatile balneo-climaterice Carbunari si Danesti, precum si Lacul Sarat si Usturoi. Acum, din toate 
aceste atractii, au ramas doar amintirile. Linia a fost Tnchisa definitiv pe data de 14 iulie 1988, dupa 
83 de ani de activitate. 

1905 - 9 NOIEMBRIE - 2020 
1 — t — ^ ^ - r ^ i — ^ r r ^ - r ^ — y 1 

JURNALULFIUTELIC-WWW.)URNALULFltATELIC.BLOGSPOT.RO : 

Plic ocazional, circulat (cu ̂ tampila de zi a O.P.I din Baia Mare din ziua aniversarii), realizat in anul 
2020 de catre blogul „Jurnalul filatelic" (macheta Leonard Alexandru Pop) cu prilejul aniversarii a 
115 ani de la Tnfiintarea liniei Baia Mare - Baia Sprie. In semiilustratie sunt surprinse trenuri mixte 

Tn ambele statii. 
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Linia de cale ferata Baia IVIare - Firiza (Firiza de Jos / Ferneziu) 

Linia de cale ferata Baia Mare Firiza (Firiza de Jos sau Ferneziu), Tn lungime de 9 km, a fost 
construita Tn 1906 si a fost inaugurate pe data de 10 ianuarie 1907. Prima mentiune privind 
constructia acestei linii de cale ferata am Tntalnit-o Tn editia din 1 februarie 1906 a ziarului 
Nagybanya, ce-l avea ca redactor sef pe Mihaly Egly. Cititorii erau informati de faptui ca Ministrul 
finantelor, Tn urma adreselor Tnaintate de catre Directia Miniera din Baia Mare, a semnat contractele 
pentru constructia uzinei de fier si a uzinei cu acid sulfuric din Ferneziu. Se asteapta ca constructia 
celor doua fabrici sa Tnceapa cat mai curand, odata cu lucrarile la calea ferata care va lega 
municipalitatea. Perioada de glorie a acestei linii Tn ceea ce prive§te traficul mixt si de persoane este 
cuprinsa Tntre anii 1926 - 1960. Dupa aceasta perioada linia a fost strabatuta doar de marfare. 
Traficul feroviar a fost Tnchis treptat pe acest tronson de linie la data de 9 martie 2007 pe segmentui 
Baia Mare Sud - Baia Mare Nord î 10 aprilie 2013 pe segmentui Baia Mare - Baia Mare Sud. Linia a 
fost propusa de nenumarate ori spre Tnchiriere catre un gestionar privat de infrastructura, Tnsa nu a 
fost adjudecata la nici o licitatie, situa îa de pe teren fiind una neatractiva datorita investitiilor masive 
necesare repunerii Tn exploatare. 

115 ANI 
DE LA INAUGURAREA CAII FERATE 

BAIA Mare - F i r iza 

A 

Jurnolul filatelic 
Filatelie pentru to î! 

DESTINATAR 

1907 '10 I A N U A R I E ' 2 022 
llJRNALUl FIUTEI.IC - WWW lURNAIlMFiEATEl ICBIOCSI'OT.RO 

CODUL LOCALITATEA 

Plic ocazional, necirculat, realizat Tn anul 2022 de catre blogul „Jurnalul filatelic" (macheta Leonard 
Alexandru Pop) cu prilejul aniversarii a 115 de ani de la inaugurarea liniei Baia Mare - Firiza. 
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Gara Sighetu Marmatiei 

Sighetu IVlarmatiei (atestat documentar din anul 1326) este considerat a doua capitala a 
Maramuresului, locul tn care se agata harta in cui. Aceasta vorba, veche de peste sase decenii, a dus 
la aparitia, Tn urma cu aproximativ cinci ani, a statuii din centrul orasului ce Tnfatiseaza un cui de 
marime considerabila. Orasul mai este cunoscut si pentru calea ferata din zona, putin diferita de 
istoricul celorlalte cai ferate din tara, tinand cont de configuratia granitelor de acum 150 de ani. Gara 
din Sighet, inaugurate Tn 1872, avea o cladire (P+1), 6 linii, depou de locomotive, cabine de acari, 
magazie de marfa, rampa de Tncarcare-descarcare, chei de vite. Dupa anul 1945 s-a marit dispozitivul 
de linii si cu linii de ecartament larg, pentru trenurile care soseau din Ucraina. Ulterior s-a construit o 
noua cladire de calatori, un castel de apa si s-a marit depoul de locomotive. 

Sighetu Marmatiei avea si linii de cale ferata Tngusta (760 mm), construite din interese locale 
pentru transportui sarii de la minele din zona. Linia de cale ferata Tngusta pornea din gara mica, 
locatie care la acea vreme era situata la marginea orasului, langa Cazarma (unitatea) militara, motiv 
pentru care nu apare Tn fotografii sau vederi. Linia mergea pana Tn statia Camara Sighet, unde era §i 
Depoul de Locomotive de Cale Tngusta, de unde se despartea Tn doua directii: spre Vadul Izei catre 
Ocna Sugatag si spre Costui spre Rona de Jos si Rona de Sus. 

Carte postala ilustrata (macheta Leonard Alexandru Pop), necirculata, realizata Tn anul 2020 de 
catre blogul„Jurnalul filatelic" (Cod 03/2020) din ciclul„Locomotive prin Maramures". Ilustrata 

reproduce materialul rulant din remiza Sighet, Tn prim-plan fiind surprinsa locomotiva 62-0653-6. 
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Linia de cale ferata ingusta Sighetu Marmatiei - Costui 

Linia de cale ferata Tngusta (760 mm) a fost inaugurata pe data de 6 decembrie 1883 si a fost 
folosita pentru exploatarile forestiere din zona Izei. Traseul initial pleca din Sighet Obor pana la 
Costiui. Linia a fost desfiintata Tn anul 1981. 

f 

1883 - 6 decembrie -2013 

130 DE ANI DE LA INAUGURAREA 
LINIEI DE CALE FERATA INGUSTA 
SIGHETU MARMATIEI - CO§TIUI 

Destinatar 

Locomotiva seria 389001 care a circulat in zona cu trenuri mixte 
in perioada 1886-1960 expusa la Muzeul de Locomotive din Sibiu. 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat Tn anul 2013 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 130 de ani de la inaugurarea liniei. 

Linia de cale ferata ingusta Sighetu Marmatiei - Ocna Sugatag 

Linia de cale ferata Tngusta folosita tot pentru exploatarile de sare din zona a fost inaugurata 
la data de 1 septembrie 1883. Traseul initial pleca din statia Camara Sighet si mergea pana la Ocna 
Sugatag. Statia Camara Sighet este situata la 3 km de Gara Sighet si este singura din tara care avea 
linii cu 3 ecartamente: linie larga (1524 mm), linie normala (1435 mm) $i linie Tngusta (760 mm). 
Statia era prevazuta cu semnale mecanice (cu brate) aferente, diferite ca Tnaltime si marime, dar cu 
functii identice. Mai avea si moara de sare situata Tn capatui X al statiei (spre Sighet) unde se prelucra 
sarea bruta venita pe calea ferata Tngusta care era mai apoi Tncarcata Tn vagoane de cale ferata 
normala ce luau drumul spre Budapesta $i Viena. Aceasta cale ferata a fost desfiintata Tn anul 1975. 

6 T2.2Q13 
437250 RONA DE SUS 
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1883 - 1 septembrie - 2008 "^^^^^^ 

^ Curtea de Arge^ - Arges 

Loeomotivel* cu abur de cale ferata tngusta seria 490 si seria 764 
care au circulat pe linia Sighetu Marmotlei Ocna Sugatag 
intre anii 1920 si 1974 lo remorcareo trenurilor mixte. 

1883 - 1 septewnbrie - 2008 

V ^ Curtea de Arge? -

^ocottu^tcveie <^ <i£ttfi aencei 76<^ c<suie a. ccicuCat 
fie i i c e 4 i ^ Ccttce itttte 1935 - 1974 

Plicuri ocazionale cu stampila aniversara, necirculate, realizate Tn anul 2008 de catre A.F.F.R. 
(macheta Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 125 de ani de la inaugurarea liniei. 
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Linia de cale ferata de peaj 
Bustino - Campulung la Tisa - Sighetu Marmatiei 

La 4 decembrie 1872 avea sa se descliida prima cale ferata construita de Caile Ferate 
Maghiare, ce venea de la Satu Mare prin Halmeu $i lega orasul Sighetu Maramatiei cu Austro-
Ungaria. Darea Tn exploatare a acestei linii a avut loc Tn mai multe etape: 5 iunie 1871 se deschide 
circulatia pe prima portiune a acestei linii (70 de km) de la Debrecen pana la Carei, prin Valea lui 
Mihai; 25 septembrie 1871: Carei - Satu Mare (Tn lungime de 38 km); 20 iunie 1872 se da Tn 
exploatare traseul cuprins Tntre Satu Mare - Halmeu - Bustino (Bustino); iar pe 4 decembrie 1872 se 
circula î pe ultimul tronson dintre Bustino (astazi pe teritoriul Ucrainei) - Campulung la Tisa -
Sighetu Marmatiei Tn lungime de 32 de km. Linia urmarea Tndeaproape cursului raului Tisa, iar 
intrarea si iesirea din tara se facea pe poduri metalice realizate din grinda cu zabrele. Tntre 
Campulung la Tisa si Sighetu Marmatiei era doar linie larga, transportui Tntre cele doua localitati 
realizandu-se cu material rulant prevazute cu osii pentru ecartament larg. Din anul 1994 circulatia pe 
aceasta linie a fost sistata, statia din Campulung la Tisa fiind trecuta Tn conservare ca punct de 
frontiera. 

1 4 0 de ani de la inaugurarea liniei 
de cale ferata Bustino - Campulung 
la Tisa - Sighetu Marma|iei 

1 8 7 2 - 4 d e c e m b r i e - 2 0 1 2 

SfcBPg.'. 

Gara Sighetu Marmatiei la inceputui secolului XXI 
§1 locomotiva cu abur de linie larga 150 1062 

140 DE ANI ARE LIMIA DFCALE 
FERATA BUSTINO - CAMPULUNG 
LA TISA - S IGHETU MARMATIEI 

4,12.2012-435500 
''^•-iSi^ SIGHETU MARMATIEI 

Destinatar 

5 
s-

1L 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat Tn anul 2012 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 140 de ani de la inaugurarea liniei. 
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Linia de cale ferata ingusta Sighetu Marmatiei - Bocicoiu Mare 

Sarea, aceasta resursa pretioasa pentru Imperiul Austro-Ungar, duce la constructia rapida î 
darea Tn exploatare, pe data de 8 iulie 1891, a liniei de cale ferata Tngusta Sighetu Marmatiei -
Bocicoiu Mare. Tn lungime de 13 km linia porneste din Sighetu Marmatiei si urea pe malul stang la 
raului Tisa pana la Bocicoiul Mare. Acest segment de linie este o continuare a liniei Korolevo -
Teresva (ambele pe teritoriul actual al Ucrainei) - Campulung la Tisa - Sighetu Marmatiei, ce 
continua pe capatui celalalt pe relatia Bocicoiu Mare - Valea Viseului - Berlibas - Rahau (ultimele 
doua pe teriotoriul actual al Ucrainei). La Camara Sighet si la Bocicoiul Mare existau doua poduri 
metalice peste raul Tisa, cu ecartament larg, utilizate pentru aprovizionarea cu marfa a localitatilor 
de peste granita, de pe teritoriul rusesc. Tn timpul celui de-al doilea razboi mondial aceste poduri au 
fost bombardate si ulterior refacute. Tn timp Tnsa si-au pierdut din rezistenta portanta si din 
importanta, motiv pentru care au fost abandonate $i demontate. 

1 2 0 de ani de la inaugurarea 
liniei de cale ferata 

Sighetu Marmatiei - Bocicoiu IVIare 
1891 - 8 iulie - 2011 

_J«0 

Gara Bocicoiu Mare la Tnceputul 
secolului XXI vedere dinspre linii 

"-43/050 * 

Destinatar 

A 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat Tn anul 2011 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 120 de ani de la inaugurarea liniei. 
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Linia de cale ferata Sighetu Marmatiei - Valea Viseului 

Linia de cale ferata de la Sighetu Marmatiei pana la Valea Viseului a fost inaugurata pe data 
de 15 decembrie 1894. Tncepand cu anul 1945 ea a fost transformata Tn linie Tncalecata (L/N) cu trei 
fire de sina montate pe traverse de lemn. Pe firele de sina de cale larga se facea circulatia trenurilor 
Tntre Campulung la Tisa - Sighetu Marmatiei - Valea Viseului Tn sistem „peaj" (prin conventie scrisa 
Tntre cele doua state: Romania $i URSS/Ucraina), circulatie sistata Tn anul 1994. Era singura legatura 
directa (fara ocol via Ivano Frankivsk) Tntre reteaua zakarpata si reteaua bucovineana a Ucrainei, 
putand calatori Ucraina - Ucraina via SighetuI Marmatiei fara pasaport sau alte acte. Puteai sa si 
cobori sau urci pe teritoriul romanesc, dar bineTnteles, doar daca aveai actele necesare (pasaport, 
viza etc.). Trenurile erau operate exclusiv de UZ (caile ferate ucrainiene), de obicei cu automotoare 
Dl cu bancute de lemn. Intrarea si iesirea din tara la Valea Viseului se facea pe un pod metalic, grinda 
cu zabrele. 

125 DE ANI DE LA INAUGURAREA 
LINIEI DE CALE FERATA 

SIGHETU MARMATIEI - VALEA VISEULUI 
Sighetu Marmatiei 

1894- 15 decembrie-2019 
DESTINATAR 

Pile ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat in anul 2019 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 125 de ani de la inaugurarea liniei. 
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Linia de cale ferata Valea Viseului - Borsa 

Tn anul 1913 se extinde calea ferata cu ecartament normal de la Valea Viseului pana la Borsa, 
de-a lungul raului Vi§eu, pentru a satisface nolle centre economice din zona, ce se axau Tn special pe 
activitati de exploatare forestiera. Linia este inaugurata pe data de 18 septembrie, fiind dotata cu 
linie simpla si neelectrificata. La acel moment, Tntreaga regiune era parte componenta a Regatului 
Ungariei din cadrul Imperiului Austro-Ungar. Construirea liniei ferate a dus la dezvoltarea zonei. La 
sfarsitui primului razboi mondial Austro-Ungaria s-a destramat. Prin TratatuI de la Trianon Tncheiat la 
sfarsitui Primului Razboi Mondial, ComitatuI Maramures a fost divizat Tntre Romania si Cehoslovacia; 
partea de sud a devenit parte componenta a Romaniei, Tn timp ce partea de nord a ajuns pe teritoriul 
Cehoslovaciei. Dupa 84 de ani de exploatare, Tn martie 1997 linia a fost Tnchisa pentru traficul de 
persoane. Tronsonul feroviar Tntre Viseu de Jos si Borsa a fost achizitionat de compania SC RG Holz 
Company SRL si serveste doar pentru transportui de marfa. 

C E N T E N A R U L 
LINIEI DE C A L E FERATA 

VALEA V ISEULUI - BOR$A 
1913 -18 septembrie - 2013 

V i ^ e u de J o s $i V i$eu de S u s doua 
gar i pe a c e s t s e g m e n t de c a l e f e r a t a 

CENTENARUL 
DE CALE F E 

VALEA V I § E U L U I - B0R5A 

8 

18.09.2013 
435200 - BOR§A 

Destinatar 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat in anul 2013 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 100 de ani de la inaugurarea liniei. 
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Linia de cale ferata Salva - Viseu 

Dupa recuperarea Transilvaniei si preluarea teritoriului Cehoslovaciei sub stapanirea URSS, la 
finalizarea celui de-al doilea razboi mondial, Romania se vede nevoita sa finalizeze proiectui de unire 
feroviara a Transilvaniei cu Depresiunea Maramuresului. Linia fiind realizata pe un traseu greu 
accesibil, prin munti, a fost necesara construirea multor lucrari de arta, precum: 540 de poduri si 
podete, 23 de viaducte dar î ^apte tunele, unul dintre ele (tunelul de sub Pasul Setref Tntre Muntii 
Tibles si Muntii Rodnei) devenind Tn acea perioada al treilea tunel ca lungime din tara, cu o lungime 
de 2.388m. La acestea se adauga multe ziduri de sprijin, aparari de maluri si santuri pentru scurgerea 
apelor. Tn aceasta conjunctura pe data de 28 decembrie 1949 are loc inaugurarea liniei de cale ferata 
Salva - Viseu, Tn lungime de 61 de km. Ceremonia de deschidere avand loc Tn localitatea Dealul 
Stefanitei. „Demarat pe 1 aprilie 1948, santierul Salva-Viseu a durat aproximativ un an si jumatate" 
avea sa declare Vasile Luca, ministru de finante, atunci cand a taiat panglica inaugurala. De la data 
darii Tn exploatare a liniei a fost necesara doar o singura reparatie capitala, care a avut loc Tn perioada 
1967 - 1968. Tn anul 2013 linia a fost propusa sa fie trecuta la categoria „linie neinteroperabila" Tnsa 
Tn urma nenumaratelor petitii adresate Ministerului Transporturilor acest lucru n-a mai avut loc. 

1949 - 28 D E C E M B R I E - 2009 
60 DE ANI DE CIRCULATIE A TRENURILOR 

PE LINIA DE CALE FERATA 
SALVA - VISEU 

DE LA SALVA LA Vi^EU 

foto - ing. Mircea Dorobantu 

Cu trenul pe viaductele de la 
SALVA la V I S E U 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat Tn anul 2009 de catre A.F.F.R. (macheta 
Gabriel Margineanu) cu prilejul aniversarii a 60 de ani de la inaugurarea liniei. 
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Carte postala ilustrata, necirculata, realizata Tn anul 2006 de catre A.F.F.R. (foto ing. Cristian 
Hultoana) din ciclul„Trenuri Tn peisaj". Imaginea reproduce un tren turistic remorcat de locomotiva 

230.516 pe viaductui Salauta I (Glodu) surprins pe data de 24 septembrie 2005. 

r 
6 5 D E A N I D E L A 

I N A U G U R A R E A L I N I E I D E 
t C A L E F E R A T A S A L V A - V I § E U 

1949 - 28 decemlirie - 2014 

k 
Gara CFR Deaiui $teaanitei 

Tren de marfa pe un viaduct at linieic Salva - Vifeu 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat Tn anul 2014 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 65 de ani de la inaugurarea liniei. 
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Linia de cale ferata ingusta Ghilvaci - Ardusad - Somcuta Mare 

Tntre anii 1891-1894 Societatea de Cai Ferate „Caile Ferate locale Carei - 5omcuta Mare", a 
construit linia Ghilvaci - Somcuta Mare, linie din care portiunea dintre Ghilvaci si Ardusad a fost 
inaugurata la data de 4 octombrie 1893. Linia Tngusta (ecartament - 760 mm) porne§te din stasia 
Ghilvaci (altitudine -116 m) trece prin zona de campie a Some§ului, ajungand pana Tn statia Ardud 
(altitudine - 131 m), apoi urea printre dealurile satmarene pana Tn statia Ardusad (altitudine - 166 
m), urea din nou printre dealurile salajene traversand linia normala Jibou - Baia Mare pe malul drept 
al Some§ului pe sub podul de cale ferata In apropiere de statia Ulmeni - Salaj §i ajunge Tn zona viticola 
§i pomicola §omcuta Mare (altitudine - 200 m). Portiunea dintre Ardusad si Somcuta Mare fiind data 
Tn exploatare la data de 24 martie 1895. Tn urma inundatiilor din anul 1970, linia Tntre statiile Ardusad 
§i §omcuta Mare a fost Tnchisa, apoi Tn anul 1990 §i portiunea de linie dintre statiile Adusad -
Cruci§or. Tn anul 1994, pe data de 1 aprilie, linia a fost Tnchisa complet §i pe zona ramasa Tntre 
Ghilvaci - Ardud - Cruci§or. §inele de cale ferata si traversele de lemn au fost culese de pe teren, fiind 
vandute si revalorificate. 0 parte din locomotive si vagoane au fost transferate pe linia Tngusta Turda 
- Abrud, restui au fost taiate §i vandute ca fier vechi. 

1 2 0 a n i d e l a i n a u g u r a r e a 
l i n i e c f i G H I L V A C I - A R D U S A D 

1 8 9 3 - 4 o c t o m b r i e - 2 0 1 3 

Destinatar 

Locomotiva cu abur de seria 764059 care a circulat 
acum 40 de ani pe acest segment de cfi, 

expusa c a piesa de muzeu in Gradina Romei Satu Mare 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat Tn anul 2013 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 120 de ani de la inaugurarea liniei Ghilvaci - Ardusad. 
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Cu trenul pe aceasta linie de cale 
ferata la sfarsitui secolului XX 

• 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat in anul 2018 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 125 de ani de la inaugurarea liniei Ghilvaci - Ardusad. 

120 DE ANI DE LA INAUGURAREA D E S T I N A T A R 

LINIEI DE CALE FERATA TnGUSTA 

ARDUSAD - 5 0 M C U T A MARE 

1895 - 24 martie - 2015 

Locomotive §i vagoane de cale ferata ingusta 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat Tn anul 2015 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 120 de ani de la inaugurarea liniei Ardusad - Somcuta. 
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Linia de cale ferata ingusta de pe Valea Vaserului 

Linia de cale ferata Tngusta de pe Valea Vaserului a devenit cunoscuta Tn Tntreaga lume ca 
fiind ultima cale ferata forestiera adevarata, care func îoneaza cu locomotive cu abur. Functioneaza 
Tn adevaratui sens al cuvantului, cu scopul initial pentru care a fost construita, de a transporta lemnul 
exploatat Tn zona, dar acum §1 cu scop turistic. Ea este o bogatie atat din punct de vedere tehnic, cat 
§i cultural, facand parte din Parcul Natural „Muntii IVIaramure§ului" sub protectie europeana privind 
exploatarea §i conservarea forestiera a zonei, din punct de vedere ecologic. Calea ferata forestiera, 
numita adesea §i „IVlocanita de Maramure?" sau „Mocanita de pe Vealea Vaserului" se afia Tn nordul 
Romaniei, la granita cu Ucraina, care pe un traseu de aproape 60 de km urmare§te Valea Vaserului. 
Linia cu ecartament de 760 mm a fost construita Tntre anii 1892 - 1893, cand Tn toata Europa a fost 
raspandita constructia de cai ferate forestiere, cu ecartament Tngust. 

85 DE ANI DE LA INAUGURAREA LINIEI DE 
CALE FERATA INGUSTA DE PE VALEA VASERULUI 

1893 - I octombrie - 2018 

DESTINATAR 

Locomotivele cu abur MARIUTA §i COZIA care circula pe acest traseu 

Plic ocazional cu stampila aniversara, necirculat, realizat in anul 2018 de catre A.F.F.R. (macheta 
Tiberiu Lorincz) cu prilejul aniversarii a 85 de ani de la inaugurarea liniei 
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Carti postale ilustrate realizate de catreNestPress Kft (Budapesta) surprinzand activitate feroviara 
pe Valea Vaserului Tn perioada 2002 - 2003 (foto: AInnasi Zoltan). 
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Carti postale ilustrate (macheta Leonard Alexandru Pop), necirculate, realizate Tn anul 2020 de 
catre blogul„Jurnalul filatelic" din ciclul„Locomotive prin Maramures". Ilustratele reproduc 

imaginea locomotivelor 764.211 si 87-0036-1 Tn Depoul Viseu de Sus. 
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Uli 

Carte postala ilustrata (macheta Leonard Alexandru Pop), necirculata, realizata Tn anul 2020 de 
catre blogul„Jurnalul filatelic" din ciclul„Locomotive prin Maramures". Ilustrata reproduce 

imaginea loeomotivel 764.421 („Elvetia") Tn Gara Vi^eu de Sus. 

Carte postala ilustrata (macheta Leonard Alexandru Pop), necirculata, realizata Tn anul 2020 de 
catre blogul„Jurnalul filatelic" din ciclul„Locomotive prin Maramuref. Ilustrata reproduce 

imaginea loeomotivel Nr. 5 Tn Gara Paltinu. 
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